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1. Johdanto

Suomen Navigaatioliitto ry:n liittohallitus hyvaksyi marraskuussa 2022 tutkintouudistuk-
sen periaatteet. Uusittua opetusohjelmaa ruvetaan soveltamaan siten, ettd ensimmai-
nen uusien tutkintovaatimusten mukainen saaristolaivuritutkinto jarjestetéaan joulu-
kuussa 2023 ja rannikkolaivuritutkinto huhtikuussa 2024. Avomerilaivuritutkintoon ei
tutkintouudistus tuo oleellisia muutoksia.

Tutkintouudistus nojaa neljaan kulmakiveen:

1. Oppisisdltda modernisoidaan ajan tarpeita vastaavaksi ja tdssa yhteydessa
muutetaan jonkin verran saaristo- ja rannikkokurssin sisaltta. Saaristokurssista
tehdaan selkedammin valoisan ajan peruskurssi ja rannikkokurssilla syvenne-
taan tietAmysta muun muassa pimeénavigoinnin osalta. Jonkin verran vanhen-
tunutta tai huviveneilijan kannalta irrelevanttia aineistoa poistetaan tutkintovaa-
timuksista, jotta sdhkoiselle navigoinnille saadaan tilaa.

2. Kummankin kurssin oppisiséltd jaetaan kolmeen moduuliin. Pisteita jatkossa
jaetaan 60, jotka jakautuvat moduuleille siten, ettd kukin moduuli tuottaa noin
kolmasosan maksimista liukuman ollessa 18—24 pistetta. Tutkinnon l&paisyyn
tarvitaan yhteensa 30 pistettéd ja sen lisdksi kustakin moduulista pitda saavuttaa
40 prosenttia sen maksimipistemaarasta. Selvyyden vuoksi mainitaan, etta
opetuksen sinansa ei tarvitse olla moduuleihin jaettu, vaan opettaja voi jatkos-
sakin rytmittaa opetuksen parhaaksi katsomallaan tavalla.

3. Seura voi halutessaan antaa mahdollisuuden suorittaa tutkinto myés moduuli-
kohtaisin valikokein. Valikoe on 30 pisteen laajuinen ja tutkintotodistuksen saa,
kun kaikki véalikokeet on suoritettu.

4. Siirrytdan pois lukukausikeskeisesta mallista toimintatapaan, jossa seurat voi-
vat jarjestaa tutkintoja haluamanaan ajankohtana. Tama ei mitenkaan sulje ny-
kyista tapaa jarjestad kursseja ja tutkintoja, mutta se tuottaa joustavuutta jarjes-
ta& esimerkiksi kesatutkintoja seurojen veneilykurssien yhteyteen.

Tutkintouudistuksella haetaan sita, etta koulutusohjelman sisaltt vastaa paremmin ve-
neilijoiden tarpeita ja sita kautta koulutuksen kaupallinen kiinnostavuus turvataan. Op-
pisisaltéa ryhmitellaan uudelleen. Liséksi karsitaan sindnsa mielenkiintoista ja kiehto-
vaa museaalista aineistoa, jotta saadaan lisaa tilaa sahkodisen navigoinnin painopis-
teen kasvattamiselle.

Tama opettajan ohje perustuu liittohallituksen hyvaksymaan suunnitelmaan ja se kos-
kee saaristo- ja rannikkolaivurin kursseja ja tutkintoja.

Siina kuvataan

o Periaatteet: Keskeisimmat periaatteet, joita sovelletaan uudistuksessa

e Oppisiséltd: Yksityiskohtainen suunnitelma kurssien oppisisalloksi

e Oppisiséllon modularisointi: Oppisisallén jakaminen loogisiksi kokonaisuuk-
siksi siten, etta tutkinto voidaan suorittaa joko yhdessa tai useammassa
osassa.
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e Tutkintojen pisteytys: Suunnitelma tutkintojen pisteytykseksi ja lapaisykritee-
reiksi.

e Tutkintopankki: Johdanto tutkintopankkiin, josta poimitaan tutkintotehtavat ko-
neellisesti.

e Yleiset arvosteluohjeet

Tutkintouudistuksen toteutuksen edetessa saatetaan tehda muutoksia suunnitelmiin.
Tata ohjetta paivitetdan tarvittaessa.

Tutkintouudistus ei kokonaisuudessaan astu voimaan huhtikuuhun 2024 mennessa.
Tutkintopankki, tutkintojen suorittaminen osissa ja tutkintojen jarjestamisen aikataulu-
vapaus astuvat voimaan myéhemmin, kun tarpeelliset tietotekniikkaan ja toimintata-
paan liittyvat jarjestelyt on saatu valmiiksi.

Tutkinnoista kaytetddn seuraavia nimityksia:

o Vesilla liikkumisen perustutkinto: Saaristolaivuri
o Vesilla liikkumisen jatkotutkinto: Rannikkolaivuri

Tassa suunnitelmassa kaytetdan seuraavia lyhytilmaisuja

e S-kurssi: saaristolaivurikurssi
e S-tutkinto: saaristolaivuritutkinto
e R-kurssi: rannikkolaivurikurssi
e R-tutkinto: rannikkolaivuritutkinto

2. Periaatteet

Jako peruskurssiin ja jatkokurssiin

Nykyiset S- ja R-kurssit ovat koostuneet paaosin kokonaisista oppisisalldista. Esimer-
kiksi kaikki meriteiden saannoét on kayty lapi S-kurssissa, vaikka ne paikoin ovatkin hy-
vinkin syventavaa tietoa. Tama periaatemalli muutetaan sellaiseksi, ettd S-kurssi (ja
sita vastaava tutkinto) on selkeammin peruskurssi, joka keskittyy valoisan ajan venei-
lyyn ja ettd R-kurssista luodaan yhta selkeésti jatkokurssi.

Tama tarkoittaa, ettd osa oppisisallostd jakautuu kahteen eri kurssiin: perusasiat S-
kurssiin ja syventava R-kurssiin.

Periaatteena jaossa on ollut, etta S-kurssin pitdd muodostaa itsendinen kokonaisuu-
tensa, eli etta se kay paivasaikaisen veneilyn kurssiksi sellaisenaan.

Karkeana rajanvetona S- ja R-kurssien valilla ovat seuraavat:

¢ Pimeén ja huonon nakyvyyden problematiikka keskitetdan R-kurssiin: alusten
valot, turvalaitteiden valot ja heijastimet ym.

o Paikanmaaritystekniikat sailytettavilta osiltaan keskitetdan R-kurssiin. S-kurs-
sissa ensisijainen paikanmaaritys tapahtuu maisemanavigoinnin ja sahkoisen
paikannuksen avulla.
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o S-kurssissa esitetddn kompassiopista muunnokset kompassi- ja tosisuuntien
valilla kayttden valmista eksymataulukkoa; loput kompassiopista on R-kurs-
sissa.

o Kaikki ulkomaanliikenteeseen ja saaristoalueen ulkopuoliseen liikkumiseen liit-
tyva keskitetaan R-kurssiin

2.2. Keskittyminen veneilijan tarpeisiin

Kurssien oppisiséltoa ovat monin paikoin dominoineet aiempina vuosikymmenina téar-
kein& olleet valineet ja tekniikat. Monilla naistd on en&é lahinné kuriositeettiarvoa, ja ne
ovat kuormittaneet kaytettavisséa olevaa tuntikehysta tarpeettoman paljon. Samoin
kursseilla on tarpeettomasti kaytetty aikaa my6s lahinna kauppa-aluksia koskeviin
seikkoihin.

Toisaalta sahkdinen paikannus on realiteetti, halusimmepa tai emme. Tarkoitus ei ole
tehda S-kurssista séhkdiseen navigointiin painottuvaa kurssia, vaan tuoda nykyista
valjemmalla aikataululla esiin nakdkulmia siihen, riskeja unohtamatta.

R-kurssissa on paikannusmenetelmid, jotka edellyttavat keulakulman mittaamista par-
rassuuntimalaitteen avulla. Kyseista laitetta ei en&a juuri ole tarjolla missaan, eika sel-
laisia en&& asenneta uusiin veneisiin. Siksi parrassuuntimalaitteen avulla tehtava pai-
kannus poistetaan tutkintovaatimuksista.

Luvussa 3 esitetaan yhteenveto keskeisimmista muutoksista opetusohjelman sisaltoon

2.3. Tarpeettoman vaikean oppisisallon kriittinen tarkastelu

Erityisesti S-kurssia on arvosteltu vaikeaksi muun muassa tutkintovaatimuksiin sisalty-
van matematiikan takia. Vaikka arvostelussa valttamatta ei olisikaan peraa kuin ni-
meksi, siitd syntyvalla maineella on kuitenkin vaikutusta kurssien ja tutkintojen kysyn-
taan.

Oppisisallosta on poistettu jonkin verran kaytannoélle toisarvoista materiaalia, joka on
ollut omiaan nostattamaan arvostelua. Esimerkkein& tasté ovat osin paallekkain mene-
vat keulakulman ja keulasuuntiman ké&sitteet ja lokin korjauskerroin.

Kaikesta matematiikasta ei kuitenkaan luovuta. Aika-matka-nopeus-laskut jaavat ope-
tusohjelmaan, samoin kompassilaskut. R-kurssilla jatkossakin lasketaan muun muassa
virtakolmioita.

Kompassilaskuja on niitékin pidetty kohtuuttoman vaikeina. Tahan on merkittavalta
osin syyné ikimuistoinen opetusmenetelma, joka perustuu eri suuntiin kulkemiseen ja
etumerkkien vaihtoon. TAman pedagogisesti kovin kyseenalaisen menetelman sijaan
suositellaan noudatettavaksi sivulla 14 esitettavaa.

2.4. Opettajan toimintavapaus

Tama opettajan opas on verraten yksityiskohtainen esitys siitd, mita oppisisaltda tutkin-
tovaatimusten tayttyminen vahintdan edellyttaa.

Opettajalla on jatkossakin taysi vapaus jarjestaa opetuksensa haluamallaan tavalla.
Jos tuntikehyksessa on valjyytta, opettaja voi ohjeen estamatta tuoda kurssille
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muitakin asioita kuin opetusohjelmassa mainitut. Ne on kuitenkin hyva merkita siten,
ettd ne selvasti ymmarretaan opetusta syventavaksi mutta tutkintovaatimusten ulko-
puolelle jaavaksi materiaaliksi.

3. Yleiskuva kursseista

S-kurssi koostuu seuraavista kolmesta moduulista:

Kartta, kompassi ja tur-
valaitteet

Reitinsuunnittelu ja ve-
silla liikkuminen

Vesiteiden pelisdannot

Kartta ja kompassi
Asteverkko

Suunta, suuntima, keula-
kulma

Koordinaatit

Merikartan karttamerkit
Sahkoiset kartat
Karttatyoskentely
Eksyma ja eranto
Eksyma ja suuntalaskut
Turvalaitteet

Viitoitusjarjestelma, varit ja
tarkoitus

Kelluvat turvalaitteet
Kummelit

Linjamerkit

Paivalla nakyvat kohteet
Liikkennevalot

Vesiliikennemerkit

Saaopin perusteet

Olosuhteiden huomioon
ottaminen

Vaylat, syvays, korkeus
Matka-nopeus-aika-laskut
Linjat ja turvarajat

GPS, plotteri

Kaikuluotain

Turvalaitteiden nakymi-
nen

Vaylien ulkopuolella liik-
kuminen

Reittisuunnitelman laati-
minen

Paallikon vastuu

Hyva merimiestapa
Tarkeimmat maaritelméat
Vaistamissaannot
Alusten paivamerkit
Aanimerkit paivalla

Vesiliikennelain oleelliset
saadokset

Muu lainsaadanto
Hatamerkit ja hatatilanteet
Rekisterointi

Varusteet

Alkoholi

Luonto ja veneily

R-kurssin siséllysluettelo moduuleittain on

Kompassi ja paikanmaa-
ritys; pimeda ja huono keli

Sorto, virta ja vuorovesi

Syventava saaoppi, ul-
komaanliikenne, reitti-
jako

Kompassi ja paikanmaa-
ritys

Eksymé&n maaritys ja kom-
pensointi

Sorto ja virta
Sorto

Virta
Virtakolmio

Syventava saaoppi

lImakeha, ilmamassat, il-
manpaine

Sagjarjestelmat
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Kompassi ja paikanmaa-
ritys; pimeé ja huono keli

Sorto, virta ja vuorovesi

Syventava saaoppi, ul-
komaanliikenne, reitti-
jako

GPS-kompassi

Ristisuuntima ja linjojen
kayttd

Eriaikaiset havainnot yh-
desté kohteesta

Eriaikaiset havainnot kah-
desta kohteesta

Luotaus, etaisyys

Liikkuminen pimealla ja
huonossa saasséa

Turvalaitteiden valot ja hei-
jastimet

Valaistut turvalaitteet
Loistoluettelo

Alusten valot

Pimeé&n ja huonon sdan
aanimerkit
Sumunavigointi

AIS

EPIRB

VTS

Vuorovesi
Terminologia

Kuun ja auringon yhteis-
vaikutus, syklisyys

Tasot ja vertailutasot

Kantasatama ja sivusa-
tama

Vuorovesivirran maaritta-
minen

Vuorovesilaskut

Tuuli, tuulivyéhykkeet
Aallokko

Ukkonen

Sumu
Ulkomaanliikenne
Aluevesirajat
Talousvybhyke
Schengen
Pohjoismaat

Venaja

Ahvenanmaa
Saimaan kanava
Tulli

Kv huviveneen kuljettaja-
kirja

Liputus

Reittijakojarjestelmat

Keskeisimmat muutokset nykyiseen opetusohjelmaan:

Lisataan

Poistetaan

Tasmennetaan

"Virallistetaan” satelliittipai-
kannuksen ja plotterin
asema tavanomaisina na-
vigointivalineina
Karttaplotterin kayttétavat

Lisataan tietamysta sahkoi-
sisté kartoista ja niiden
ominaisuuksista

Korostetaan olosuhteiden
huomioon ottamista

Harjoitusloisto-luettelon
asemesta Traficomin PDF-
luettelo

Hyrrakompassi, laserkom-
passi, kuitukompassi

Tutka ja VHF (omiin kurs-
seihinsa)

Aluksen radiolupa
Loki

Kaiun korjauskerroin
GOFREP
Differentiaali-GPS

Ammattimerenkulun sah-
koiset kartat

Tasmallinen luettelo saa-
doksista, jotka pitaa hal-
lita, per kurssi

Koordinaatit englanniksi
ja 0,1 minuutin tarkkuu-
della: 60°02,4’'N
25°16,7E

Vain termit "leveys”, "pi-
tuus”, "latitudi”, "longitudi

”

Horisontin jako vain aste-
jarjestelméssa 0°-360°

Fluxgate-kompassi-ter-
mista luovutaan ja
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Lisataan Poistetaan Tasmennetaan

Piirujarjestelma kaytetdan systemaatti-
Neljannesjarjestelma sesti terml_a sahkom_?n
[magneettilkompassi

Keulasuuntima (tutkakurs-
siin)

Viittojen tyyppijako (viitta-
poiju, poijuviitta, muovi-
viitta, jAdpoiju jne)
Kipparisuuntima

Kaksinkertainen keula-
kulma

26,5 asteen keulakulma

Schengen-alueen ulko-
puolelle ulottuva liikkenne
(paitsi Saimaan kanava);
kuitenkin todetaan Schen-
gen-alueesta poikkeavat
saannot

Parrassuuntimalaittee-
seen perustuvat menetel-
mat

Harjoitusloistoluettelo

4. Oppisisalto
Tassa luvussa esitetdan yksityiskohtaisesti oppisisaltd kursseittain ja aihealueittain.
4.1. S: Kartta ja kompassi
Sijainti ja suunta

Esitetdan maapallon asteverkko ja pallonpuoliskot: pituusasteet 0°-180°, leveysasteet
0°-90°, koordinaattien esitysmuoto ensisijaisesti kansainvalisessa muodossa asteina ja
minuuttien kymmenesosina: 60°12,5'N 25°06,6’E.

Voidaan todeta, ettd monesti kaytetaan sekunteja minuuttien kymmenysten si-
jaan, mutta laivurikursseilla tama ei ole kaytanto.

LI 1]

Kaytetaan termeja "leveys”, "pituus”, "latitudi”, "longitudi” ym, mutta poistetaan ohjel-
masta tarpeettomat, esimerkiksi "latitudiparalleelli”.

Horisontin jako astejarjestelmasséa. 0°-360°. Piirujarjestelman ja neljannesjarjestelméan
opetuksesta luovutaan.

Neljannesjarjestelmén voi tuoda esille mainintana, etté erityisesti englanninkieli-
sessd kirjallisuudessa sita saatetaan kayttaa.
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Suuntakasitteet tosisuunta, tosisuuntima, vastasuunta, keulakulma oikealle/vasem-
malle, “suoraan sivulla oikealla/vasemmalla”. Suunnan laskeminen suuntimasta ja keu-
lakulmasta ja painvastoin. Todetaan, etta oikea keulakulma on plusmerkkinen (havain-
non tosisuuntima suurempi kuin tosisuunta) ja vasen miinusmerkkinen (pienempi).
Opetetaan suunnan 0°/360° ylittaminen.

Keulakulman kasitetta ei ole tarkoitus jattdd pois, mutta sen opettamiseen pitda luoda
uudet menettelytavat, esimerkiksi laskemalla k&sisuuntimakompassilla mitatun kahden
havainnon valinen kulmaero. Keulakulman mittaaminen on perinteisesti perustunut
parrassuuntimalaitteeseen, joita ei nykyisissa veneissa ole.

Keulasuuntiman ja keulakulman osittainen paallekkaisyys kuormittaa turhaan oppilaita.
Luovutaan termin "keulasuuntima” kasittelysta jattden sen tutkakurssien varaan.

Merikartat

Esitetaan veneilijdiden kaytdssa olevat merikartat: merikarttasarjat, rannikkokartat, sa-
tamakartat. Tuodaan esille, etté kaikkialta sisavesilta ei ole merikarttoja, vaan joudu-
taan toimimaan esimerkiksi maastokarttojen avulla.

On hyva tuoda esiin se, etta merikartta on varsin vahvasti maalla kaytettavista
poikkeava. Sen tulee palvella hyvin useaa tarkoitusta: Sen avulla pitaé kyeté tun-
nistamaan aluksen sijainti, sen avulla pitdé kyeta navigoimaan (laskemaan kul-
kusuuntia, pitAmaan otettu kulkusuunta, laskemaan etaisyyksia), siita pitda
kayda ilmi merenkulun turvalaitteiden tyyppi ja sijainti, siitd pitda kayda ilmi vaylat
ja niiden kulkusyvyydet, siitéa pitaa kayda ilmi aluksen kulun kannalta vaaralliset
tekijat, karttamerkintdjen pitaa olla helposti ymmarrettavissa ja olla selkeitd, jotta
kartta on lukukelpoinen myds huonoissa olosuhteissa ja tarvittaessa kattaa hy-
vinkin laaja alue ja olla viela silti kayttokelpoinen projektiovaaristymista huoli-
matta.

Todetaan karttojen olevan Mercator-projektiossa, jossa suunnat kuvautuvat oikein,
karttapohjoinen on aina kartan reunojen suuntainen ja jossa mittakaava saattaa vaih-
della jopa yhden yleiskarttalehden alueella. Todetaan, etta suomalaiset maastokartat
poikkeavat merikartoista muuten kuin oikeakulmaisuuden osalta.

Voidaan tarvittaessa todeta, ettd suomalainen maastokartta on laadittu ETRS-
TM35FIN-projektioon, joka on johdettu kansainvalisesta UTM-projektiosta. Yksi
oleellinen seikka on, ettd tosipohjoinen paasaantoisesti ei ole kartan sivujen
suuntainen ja poikkeama kasvaa pituusasteelta 27°E itéa ja lantta kohti kuljetta-
essa. Talla seikalla on merkitysta, jos kartalta mitataan suuntia tarkasti.

Esitetdan veneilijan kannalta oleelliset karttamerkit: sininen, valkoinen, ruskea varitys;
syvyyskayrat, vaarakohteet, luonnonsuojelualueet jne. Turvalaitteiden karttamerkit esi-
tetdan turvalaitteita koskevassa osiossa.

Aluevesirajoihin yms. liittyvat karttamerkinnat siirretd&n R-kurssiin.
Merikarttojen luotettavuus

Esitetaan, ettd merenmittaus voi olla hyvinkin vanhaa, eikd merenmittauksella nykyi-
sink&éan ole saavutettavissa taydellistd kuvaa pinnan alta. Todetaan, etta syvyystie-
doissa voi olla virheita ja aukkoja, rantaviivan sijainti voi poiketa todellisuudesta,
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turvalaitteiden sijainti voi olla virheellinen, ellei sité ole mitattu nykyaikaisilla mittalait-
teilla, vedenalaisten kaapeleiden ja putkien sijaintimerkinnat voivat olla puutteellisia,
jne.

Lisdksi voidaan todeta, ettd muutamat siséavesien merikartat Kymijoen vesiston
latvoilla ovat niin vanhoja, etta niiden koordinaatisto on huomattavan erilainen
kuin nykyisten

Merikarttojen paivittaminen

Tuodaan esiin, ettd merikarttoihin tulee jatkuvasti paivityksia ja etta ne julkaisee Tra-
ficom julkaisussa Tiedonantoja merenkulkijoille. Karttojen virheista tehtyjen havaintojen
raportointi.

Tuodaan lisaksi esiin, etta vesilikennelain perustelujen mukaan vesilikennelain mukai-
sen paperikartan mukanapitdmisvelvoitteen tayttdd ainoastaan sellainen kartta, jonka
ajantasaisuudesta on huolehdittu.

Mainittu lahde ei ota kantaa siihen, kuinka ajantasaistus on tehtava: riittaako tu-
loste Tiedonantoja merenkulkijoille -lehden kyseisia karttalehtia koskevista muu-
toksista, vai pitaaké ndma myds merkita itse karttaan. Lakipykala jattaa tulkin-
nanvaraa myds siité, milloin mukanapitdmisvelvoite on voimassa.

Tuodaan esiin, ettd vihreat kartat ovat paaosin vanhentuneita ja niiden kayttéa on
syyta valttdd muun muassa eri koordinaatiston takia.

Sahkoiset kartat
Sahkoisten karttojen kaytosta nostetaan vahintddn seuraavat seikat:

e Kartat perustuvat usein viralliseen aineistoon, mutta niiden paivittdminen saat-
taa jaadda kayttajan vastuulle. Kartan valmistaja ei valttamatta tarjoa paivityksia,
ainakaan samassa syklissa kuin Traficom.

e Mitd ovat vektori- ja rasterikartat.

o Vektorikartoilla esitettavien yksityiskohtien maara vaihtelee zoomaustasosta
toiseen.

e Liian zoomauksen riskit.

¢ Kartan asento (pohjoinen vai kulkusuunta ylhaalla)

¢ Plotterin ruudun rajallisen koon vaikutukset muun muassa reitinsuunnitteluun ja
nopeaan ajoon.

¢ Mahdolliset erot vektorikarttojen ja paperikarttojen symboliikassa

e Sahkoinen kartta ei kay yksinomaiseksi kartaksi silloin, kun on tarvetta reitin-
suunnitteluun (vesiliikennelaki)

Vaikka karttaplotterit jarjestelmallisesti kayttavat vektorikarttoja, on tarjolla lukui-
sia rasterikarttoja kayttavia palveluita. Siksi rasterikartan keskeiset ominaisuudet
(zoomauksen rajallisuus, karttakuva ei muutu zoomatessa) on hyva nostaa
esille.
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Karttatyoskentely

Opetetaan meripeninkulman kasite (ei hatusta vedetty muinainen yksikkd, vaan sidos
astejarjestelmaan). Muistutetaan, etta etadisyydet kartalla mitataan aina leveysas-
teikolta.

Esitellaan perustyokalut: harppi, astelevy, viivain
Viisi karttatyoskentelytehtavatyyppié:

o Kartalla olevan kohteen koordinaattien méaarittdminen

¢ Annettuja koordinaatteja vastaavan kartan pisteen maarittdAminen

e Matkan mittaaminen

e Suunnan mittaaminen

o Kohteen maarittdminen lahtopisteesta mitatun suunnan ja matkan perusteella

Voidaan todeta, ettd matkan, suunnan ja kohteen méaarittdminen voidaan tehda
myds laskemalla, mutta tdma merkintalasku-niminen tekniikka ei sisélly tutkinto-
vaatimuksiin.

Magneettikompassi

Esitetdan magneettikompassiin toimintaperiaate: pohjoisnuoli asettuu vallitsevan mag-
neettikentan suuntaisesti, jolloin kompassin osoittama suunta luetaan astejarjestelman
mukaiselta asteikolta.

Voidaan mainita, etta kaytannosséa kaikkien huviveneiden kompassit pois lukien
GPS-kompassi ovat magneettikompasseja, myds puhelinten kompassit.

Todetaan, ettd magneettikompassi toimii ilman ulkoista virtalahdettd mutta on altis
magneettisten ja rautaisten esineiden aiheuttamille hairigille. Hairiot johtuvat siita, etta
kompassiin vaikuttavat maan magneettikentan lisdksi mainittujen laitteiden omat mag-
neettikentat.

Eksyma ja eranto

Esitellaén poikkeamatyyppia: Eranto, joka johtuu maan magneettikentéan epasaannolli-
syydesta, ja eksyma, joka johtuu veneessa olevista rautaesineistd, muun muassa
moottorista. Tuodaan esille, ettd eksyman suuruus riippuu veneen kulkusuunnasta.

Todetaan, ettd poikkeamat voidaan kompensoida, jos niiden suuruus tunnetaan. Eran-
non suuruus ja sen vuosittainen vaihtelu selviaa merikartasta ja eksyméan suuruus erik-
seen laaditusta eksymataulukosta. Eksyman maaritys siirtyy kokonaisuudessaan R-
kurssiin. Erannon maaritys karttamerkintdjen ja vuotuisen muutoksen perusteella ope-
tetaan S-kurssissa.

Suuntien, suuntimien, erannon ja eksyman kurssilla kaytettéava esitystarkkuus on
yksi aste.

Korostetaan, ettd seka eksyma etté eranto ovat aina etumerkillisi& suureita, eli my6s
itdisen erannon ja eksyman etumerkki tulee mainita (tai kayttdd merkintatapaa 9°E).

=
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Esitelladn kasisuuntimakompassi, jonka eksyma olettaa nollaksi, jos laitetta pidetdén
riittdvan kaukana kaikista rautaesineistd. Tuodaan esille, etta rautaveneessa kasisuun-
timakompassillakin on yleensa eksyma.

Esitetaan kasitteet kompassisuunta ja magneettisuunta. Opetetaan kompassilaskut,
joilla paastaan kompassisuunnasta tosisuuntaan ja painvastoin.

Muistutetaan, ettda kompassin avulla navigoitaessa venetta ohjataan kompassisuun-
taan, mutta kaikessa karttatyoskentelyssa kaytettadan tosisuuntia ja -suuntimia.

Siirrytaan opettamaan kompassilasku ensisijaisesti "taulukkomenetelmalla” perinteisen
tavan sijaan, joka on koettu tarpeettoman vaikeaksi ymmartaa. Rinnalla voi opettaa pe-
rinteisenkin tavan.

KS | eks | MS | er | TS

150° | -8° | 142° | +10° | 152°

Yhteenlasku 1
Yhteenlasku 2

Taulukossa on kaksi yhteenlaskua, joiden puuttuvat tekijat pitd&d maarittaa:

e Mika luku on tuloksena, kun lukuun 150 lisataan luku -8? Vastaus: 142
e Mika luku on tuloksena, kun lukuun 142 lisatdan luku +10: Vastaus: 152

KS | eks | MS | er | TS
150° | -8 | 142° | +10° | 152°

Tosisuunnasta kompassisuuntaan edetaan siinakin kohti tuntematonta, talla kertaa oi-
kealta vasemmalle:

e Mika on se luku, joka antaa tuloksen 152, kun siihen lisataan luku +10? Vas-
taus: 142

e Mika on se luku, joka antaa tuloksen 142, kun siihen lisataan luku -8? Vastaus:
150

Eksyméa maaritetddn samalla tavoin:

KS]eks‘MS‘er‘TS
150° | -8 | 142° | +10° | 152°

e Ensin on ratkaistavissa yhteenlasku 2: Mik& luku on se, joka antaa tuloksen
152, kun siihen lisatdan 10? Vastaus: 142

e Sitten maaritetddn eksyma: Mika luku on se, joka antaa tuloksen 142, kun se
lisatéd&n lukuun 150? Vastaus: -8
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Suomenkieliseen opetukseen on hyva muistisdanto: Taulukossa ovat suunnat
keskenaan aakkosjarjestyksessa ja niiden valiset poikkeamat nekin keskenaan
aakkosjarjestyksessa.

Sahkdinen magneettikompassi

Luovutaan termista "Fluxgate-kompassi” ja korvataan se yleisella teknologiariippumat-
tomalla termilla "sahkoinen kompassi”. Sahkoéisia magneettikompasseja voidaan tuot-

taa eri teknologioihin perustuen ja on irrelevanttia, milla teknologialla kompassi on to-

teutettu.

Todetaan, ettd s&hkoisessd magneettikompassissa on tasmalleen samat poikkeamat
kuin tavallisessakin. Sen liséksi se toimiakseen tarvitsee virtaa ja se saattaa myo6s
edellyttda laitekohtaisen kalibroinnin. Toisaalta laitteessa saattaa olla mahdollisuus
erannon ja/tai eksyman kompensointiin.

4.2. S: Turvalaitteet

S-kurssissa kasitellaan ne turvalaitteet, joita kaytetaan paivalla tapahtuvaan navigoin-

tiin.

Viitoitusjarjestelma

Opetetaan Suomessa noudatettava viitoitusjarjestelma IALA A.
Voidaan tuoda mainintana myds IALA B ja CEVNI, jotta ulkomaille hamuava ym-
martaa lahted hakemaan tietoa. IALA B on kaytdssa Amerikan mantereella seka
Japanissa ja Filippiineilla, eli sen relevanssi suomalaisella kurssilla on kovin mar-
ginaalinen.

Esitellaan

e Kardinaalimerkit
e Lateraalimerkit
e Muut merkit (turvavesimerkki, karimerkki, erikoismerkki)

Korostetaan, etta véri on ratkaiseva tekija, ei ulkomuoto eiké tekniikka, jolla viitoitus
toteutetaan.

Selvennetaan lateraaliviitoituksen kasitettd "nimelliskulkusuunta”: Se ei tarkoita yksi-
suuntaista vaylaa, vaan viitoituksen suuntaa.

Heijastimet ja valokoodit siirretaan R-kurssiin.

Todetaan, etta kelluvat turvalaitteet voivat olla poissa paikaltaan, eritoten kevaalla jai-
den lahdon jaljilta.

Todetaan, ettd Suomessa kaytannon syista yleensa ei kayteta huippumerkkeja, eli vii-
tat tulee tunnistaa vareistaan.

Muut turvalaitteet

e Kummeli

E Laivurikurssien tutkintouudistus
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e Linjamerkki

e Reunamerkki

o Paivallakin nakyvat rakennelmat (loistot, merimajakka, tunnusmajakka, tutka-
merkki) paikanmaarityksen kohteina

e Vesilikennemerkit

e Kanavien ja avattavien siltojen liikennevalot

Korostetaan, ettd Suomessa vesiliikennemerkista ilmi kdyvan nopeusrajoituksen
yksikk® on km/h, ei solmu

Esitetaan karkeasti, milla etaisyydella eri turvalaitteet ovat nahtéavissa

Esitetaan kunkin turvalaitetyypin yhteydessa kyseisen turvalaitteen karttamerkinta. Pi-
meanavigointiin liittyvat karttamerkinnat jaavat R-kurssiin.

Reunamerkin ja kelluvan viitan karttamerkintd on hyvin samanlainen. Siksi on
tarkeaa tuoda esille se reunamerkin ominaisuus, etta sen lahettyvilla voi olla vaa-
rallista vettéd myds turvallisella puolella.

Reunamerkista on paikallaan mainita se, etta kaikkien kardinaalireunamerkkien
huippumerkki on samanlainen.

Esitetdaan, miten vioittuneista tai kadonneista turvalaitteista raportoidaan.
4.3. S: Reitinsuunnittelu ja vesilla liikkuminen

Saaopin perusteet

Saadoppi jaetaan kahtia ja syvallisemmat kasitteet siirretaan R-kurssiin.

S-kurssissa kasitellaan

¢ Tuulen suuntaan ja nopeuteen liittyvat seikat mukaan lukien maaston muotojen
vaikutus; tuulivaroitukset

¢ Maa- ja merituuli

e Pyyhkaisymatkan vaikutus aallon korkeuteen

e Sateen vaikutus nakyvyyteen

e Ukkonen (ja eritoten sen valttdminen)

e Sadennusteet, keskeisimmat sadkarttamerkinnat

Olosuhteiden huomioon ottaminen

Opetetaan, etta aivan keskeisimpia laivurin taitoja on olosuhteiden huomioon ottami-
nen, kuten

¢ Veneen soveltuvuus kyseiselle vesialueelle ja ennustettuihin sddolosuhteisiin
e Auringon nousun ja laskun aika

¢ Voimakkaan sivutuulen valttaminen

e Suojaisen reitin hakeminen

¢ Kohteeseen tai suojasatamaan ajamiseen tarvittava aika

Laivurikurssien tutkintouudistus
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Vaylat, syvays, korkeus

Esitellaan kasite "vayla” ja eri vaylatyypit (kauppamerenkulun kayttamat vaylat, vene-
vaylat, venereitit) ja vaylien syvyys. Todetaan, etta vaylilla voi jokseenkin turvallisesti
ajaa, mutta niiden ulkopuolella voi olla vaaranpaikkoja, joita kartoituksessa ei ole ha-
vaittu.

Todetaan, etta pitd& ottaa huomioon ainakin

e Veneen syvays verrattuna vaylan (tai muun reitin) syvyyteen
e Veneen korkeus verrattuna siltojen ja sahkdjohtojen korkeuteen
e Veden korkeuden vaihtelu ja syvyysmerkintdjen nollataso

Vuosia kestavan siirtymakauden kestdessa on tarpeen nostaa esille, ettd meri-
kartoituksessa saattaa eri kartoilla olla kaytossa eri vertailutaso (NN, N60,
N2000), mika vaikuttaa syvyysmerkintoihin.

Korostetaan, etta erdita harvoja poikkeuksia lukuun ottamatta vaylalla kulkeminen ei
anna etuoikeuksia vaylan ulkopuolella kulkeviin nahden.

Matka-nopeus-aika-laskut

Vaikka laskut eraat kokevatkin vaikeiksi, peruslaskutehtavien osaaminen on valttama-

tonta:
s=vt
S
t=-—
v
S
v=-
t

Todetaan, etta kaytettavat yksikot ovat meripeninkulma M, solmu kn ja tunti h.
Muunnokset tunneista ja tuntien osista tunneiksi ja minuuteiksi tulee osata (ainakin ym-
martaa niiden ero; laskinta voi kayttaa apuna). Esimerkiksi 3,4 h = 3 tuntia 24 minuut-
tia.

GPS ja muut paikannusjarjestelmat ja karttaplotteri

Laitekohtaiset kayttoohjeet jaavat kurssien ulkopuolisiksi asioiksi.

Todetaan, etta satelliittinavigointijarjestelmia on useita

e GPS (USA)
o GLONASS (Venaja)
e Galileo (EV)

e BeiDou (Kiina)

Useimmat laitteet kykenevat tekemaan paikanmaarityksen kahden tai useamman jar-
jestelman perusteella.
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Todetaan toimintaperiaate

¢ Etaisyyden mittaaminen satelliiteista saapuvan signaalin kulkuajan perustella

o Satelliitti signaalissaan ilmoittaa sijaintinsa.

¢ Mitd useampaa satelliittia voidaan kuunnella, sen tarkempi on paikanmaaritys

e Tarkkuus (maksimivirhe usein enintaan 10-20 metria, mutta siviilisignaalin tark-
kuutta on mahdollista huonontaa)

e Signaali on hyvin heikko ja voi vaimentua muun muassa jopa veneen sisalla

Todetaan erot magneettikompassiin

o Eierantoa, ei eksymaa

e Nayttdad suuntaa vain liikkuessaan
e Riippumaton laitteen asennosta

e Kulkusuunta kartan suhteen

Karttaplotterin kayttotavat

e Seurataan ruudulta, missa liikutaan
¢ Reittipistenavigointi

Kaikuluotain

Esitellaén lyhyesti toimintaperiaate (mittaa veden syvyyden veneen alla lahettamalla
aanisignaalin ja mittaamalla sen kulkuaika). Kaydaan lapi virhelahteet (luotaimen anturi
ei veneen syvimmassa kohdassa, pehmea pohja, lilan syvaa, ollaankin esteen vie-
ressa jne).

Mainitaan, ettd markkinoilla on myds eteen nayttavia luotaimia, mutta todetaan, etté ne
eivat "nae” eteenpain kuin muutaman veneenmitan.

Kaikuluotaimen korjauskertoimen kasitteesta ja siihen liittyvista laskuista luovutaan.
Vaylien ulkopuolella liikkuminen

Kaydaan lapi tekniikat linjojen ja turvarajojen kayttdAmiseen. Todetaan, etta vaylien ul-
kopuolinen alue ei yleensa ole harauksin tarkistusmitattu, vaan sieltd voi [0ytya yllatyk-
sia.

Reittisuunnitelma

Reittisuunnitelman laatimiseen tahtaa oikeastaan koko kurssi. Korostetaan, etta reitti-
suunnitelma on paallikdn vastuulla. Toisaalta tuodaan esiin, etté reittisuunnitelman
tarkkuusvaatimus tunnetuilla lahivesilla on erilainen kuin pitkan retken tuntemattomilla
seuduilla. Mutkittelevilla saaristovaylilla ei Iahtokohtaisesti ruveta tekemaan kompassi-
laskuja, vaan edetddn maisemanavigoinnin avulla.

Reittisuunnitelmaan mahdollisesti nostettavista asioista tuodaan esille ainakin

e Yleissilmayksen luominen ja reittivaihtoehtojen hahmottelu
e Vaarakohtien selvittaminen
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e Olosuhteiden huomioon ottaminen

¢ Kiintopisteiden maarittaminen

e Linjojen ja turvarajojen maarittaminen
o Kompassisuuntien maarittdminen

o Kaanndspisteiden maarittaminen

4.4. S: Vesiteiden pelisdannot

Pelisdantbosiossa kasitellaan kurssiin liittyvat meriteiden saannot, vesilikennelaki tar-
peellisilta osiltaan ja muuta oleellista lainsaadantoa.

Korostetaan hyvan merimiestavan ja muiden huomioon ottamista. Kaydaan lapi paalli-
kon vastuu ja muut roolit veneessa. Esimerkiksi paallikko ja ruorimies voivat olla eri
henkild, jos ruorimies on paallikén jatkuvassa ohjauksessa ja valvonnassa.

Kannattaa todeta myds, etta paallikkyytta ei noin vain voi luovuttaa kenelle ta-
hansa, jos poliisi on lahestymésséa alkometrin kanssa. Poliisilla on valtuudet ja
keinot selvittaa, kuka todellisuudessa on veneen paallikko (tai kenen pitisi olla).

Kaydaan lapi tarkeimméat maaritelmat

e konealus

e purjealus

e kalastusalus

¢ ohjailukyvyltaan rajoitettu alus
¢ ohjailukyvytdn alus

e kulussa

e pituus ja leveys

¢ toistensa nakyvissa

e rajoitettu nakyvyys

o tahystys

¢ yhteen tdrmaamisen vaara

¢ ahdas kulkuvayla (vesilikennelain mukainen suomalainen tulkinta)

Alusten tunnistaminen ei ole oleellista siksi, etté jonain paivana oltaisiin itse kul-
jettamassa sellaista, vaan koska alusten valiset vaistamisvelvollisuudet riippuvat
alusten tyypisté ja niiden ominaisuuksista ja koska erdista aluksista on syyta tur-
vallisuussyista pysytella etaalla.

Kaikki, mika liittyy vesilentokoneisiin, maaefektialuksiin yms jatetdan pois.

Tarkeampaa kuin yksittaisten pykalien tasmallinen sisaltd, on niiden keskeisin tarkoi-
tus.

Meriteiden s&&nnot 1-37 kaydaan tarvittavassa laajuudessa lapi, pois lukien

e Saanto 10 (reittijako)

e Saanto 31 (vesilentokoneet)

e Saanto 19 (rajoitettu nakyvyys)

e Saanto 35 (rajoitetun nakyvyyden aanimerkit)
e Valot ja muu pimedan liittyvat seikat

=
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Vesiliikennelaista tutkintovaatimuksiin kuuluvat seuraavien lainkohtien veneilijan kan-
nalta oleelliset seikat:

e 38-8 8§ (yleiset asiat)

e 10 8 — 20 § (meriteiden sdantdja taydentavat saannot)

e 22 § (aiheutettujen vahinkojen korvaaminen)

e 28 § (sukeltajan merkkikuvio)

e 30 § (alle 7 m veneen valot)

e 33 § (kanavat ja avattavat sillat)

o 35 § (nopeusrajoitus kanavissa ja avattavien siltojen léheisyydessa)
e 51 8§52 § (turvalaitteeseen kiinnittyminen, toimimaton turvalaite)
e 53 § (pysaytysmerkit)

e 57 8§ —99 § (vesilikennemerkit)

e 107 §-108 § (rakenne, varusteet, kunto)

e 110 § (rekisterdintivelvollisuus)

e 123 §-124 § (rangaistuksia)

Rikoslaki

e 23 L 1§ (liikenneturvallisuuden vaarantaminen)

o 23 L 2 § (tbrkea liikenneturvallisuuden vaarantaminen)
e 23 L5 §(vesilikennejuopumus)

e 23 L 8 § (kulkuneuvon luovuttaminen juopuneelle)

e 23 L 10 § (kulkuneuvon kuljettaminen oikeudetta)

Muita lainkohtia

e Meripelastuslaki 10 §, 11 §, 21 8

e Laki Suomen lipusta

e Asetus huvialusten lipusta

¢ Aluevalvontalaki suoja-alueiden osalta

o Alusjateasetus 3 L, 4 L (kaymalgjatteet, muut jatteet)
e Kalastuslain pyydysten merkintéda koskevat sdadokset

4.5. R: Kompassi ja paikanmaaritys
Kompassi

Kompassiopista R-kurssiin siirtyy kokonaisuudessaan eksyman maaritys. Se esitetaan
kolmella tavalla:

e Vertaamalla kompassin nayttamaa GPS:n ilmoittamaan tosisuuntaan
¢ Ajamalla sellaista linjaa, jonka tosisuunta on tunnettu
e Ajamalla sellaisen linjan ylitse, jonka tosisuunta on tunnettu

Viimeksi mainittu opetetaan eri tavoin kuin nykyisin, koska parrassuuntimalaite poistuu
kurssi-instrumenttien joukosta: Veneen keulakulma linjan suhteen lasketaan (esimer-
kiksi) vertaamalla kasisuuntimakompassilla mitatusta kompassisuuntimasta johdettua
tosisuuntimaa kartasta ilmenevaan linjan tosisuuntaan.
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Todetaan, etta eksymataulukon maarittaminen kannattaa tehda sorron valttamiseksi
verraten tuulettomalla saalla.

Poistetaan oppisiséllosta

e Hyrrdkompassi
o Laserkompassi
o Kuitukompassi

GPS-kompassista voidaan lyhyesti todeta, etta

e Se on kahden GPS-vastaanottimen yhdistelma, joka osoittaa veneen kalilinjan
suunnan myos pysahtyneena
¢ Muuten siihen patevat samat tekniset ominaisuudet kuin GPS:aan.

Paikanmaaritys

Paikanmaarityksen osalta noudatetaan seuraavaa taulukkoa:

Menetelma Tutkintovaatimuksissa

Kaksi toisiaan leikkaavaa maaston Siirtyy R-kurssiin

linjaa

Maaston linja ja suuntima Siirtyy R-kurssiin

Kaksi suuntimaa (ristisuuntima) Siirtyy R-kurssiin
Kipparisuuntima Poistetaan tutkintovaatimuksista
Kaksinkertainen keulakulma Poistetaan tutkintovaatimuksista
26,5 asteen keulakulma Poistetaan tutkintovaatimuksista

Kaksi eriaikaista havaintoa samaan Ennallaan R-kurssissa
kohteeseen (siirretty sijoittaja)

Kaksi eriaikaista havaintoa kahteen | Ennallaan R-kurssissa
eri kohteeseen (siirretty sijoittaja)

Luotaus Ennallaan R-kurssissa

Etéisyys horisontissa ndkyvaan koh- | Ennallaan R-kurssissa
teeseen

Etaisyys korkeudeltaan tunnettuun Ennallaan R-kurssissa
kohteeseen

4.6. R: Liikkuminen pimealla ja huonossa sdassa

Tahan sisaltyy S-kurssista siirtynyt osio, jossa kasitellaén

E Laivurikurssien tutkintouudistus
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e Valaistut turvalaitteet

e Valokoodit

e Loistoluettelo

¢ Viittojen pimeaominaisuudet (heijastimet ja viittakohtaiset valokoodit)

o Alusten valot, myds niiltd osin kuin sisaltyvat vesiliikennelakiin (23—30 8)

o Alusten aanimerkit, myds niiltd osin kuin sisaltyvat vesiliikennelakiin (31-32 8)

Loistoluettelon osalta harkitaan harjoitusloistoluettelosta luopumista, koska loistojen
valokoodien opetus voidaan suorittaa Carta Marinan asemesta Carta Navigationik-
sella. Harjoitusloistoluettelon lanseeraamisen jalkeen on siirrytty kaytantoon, jossa ai-
dot loistotiedot esitetaan TrafiComin julkaisemassa vapaasti ladattavissa olevassa
sahkoisessa julkaisussa.

Kasitellaan sahkoisista valineista AlS-jarjestelman perusperiaatteet ja niiden lisaksi
EPIRB-poiju.

Sumussa tai muuten huonossa saassa navigointi siirretdén sellaisenaan S-kurssista R-
kurssiin. Todetaan kuitenkin, ettda GPS ei kerro muiden alusten sijaintia; ei mydskaan
AIS kuin niiden osalta, jotka ldahettavat AlS-signaalia. Siksi tutka ja meri-VHF ovat hyo-
dyllisia turvallisuusvarusteita, mutta vaativat oman kurssinsa.

Koska VHF ja tutka poistetaan ohjelmasta, poistetaan myds kasite “aluksen radiolupa”.

4.7. R: Sorto javirta

Sorto-osuus palautetaan S-kurssista takaisin R-kurssiin. Taman jalkeen sortoa ja virtaa
kasitellaan samalla tavoin silloin, kun ne olivat R-kurssissa kumpikin.

Sorto

Sortolaskussa voidaan kayttaa sivun 14 mukaista tekniikkaa siten, etta taulukkoa jae-
taan oikealle. Uusia sarakkeita ovat sorto, plusmerkkinen oikealle ja miinusmerkkinen
vasemmalle, ja SVS suunta veden suhteen:

KS | eks | MS | er | TS | so | svs

150° | -8° | 142° | +10° | 152° | +6° | 158°

Yhteenlasku 1
Yhteenlasku 2
Yhteenlasku 3

Esimerkissa vallitsee venetté oikealle tyontava koillistuuli, joka aiheuttaa 8° sorron.
Né&in ollen suunta veden suhteen on 158°.

Keulakulma sorron vaikuttaessa on tutkintotulosten valossa vaikea seikka. Oppilaille
on hyva korostaa, etta sorron vaikuttaessa koélilinja on tosisuunnan suuntainen (tosi-
suunnan maéaritelma!), vaikka vene kulkeekin veden pinnalla "kylkimyyrya” sorron mu-
kaisesti toiseen suuntaan ja ettd keulakulma lasketaan aina tosisuunnan suhteen. Nain
ollen esimerkiksi taulukon mukaisessa laskelmassa tosisuuntimassa 190° nékyva
kohde nakyy oikeassa keulakulmassa 190°-152°=38°:
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TS 152
SVS 158

b
Toisaalta sivuutusetaisyys johonkin kohteeseen on pienimmilldén silloin, kun kohteen

tosisuuntima poikkeaa SVS:sté (tai SPS:sta jos havaintoon liittyy virta), ei silloin kun se
nakyy suoraan sivulla eli 90° keulakulmassa. Tama on yhté lailla osoittautunut vaike-

aksi asiaksi.

Virta
Virta-asiaa opetettaessa voidaan puhua vektoreista tai olla puhumatta, riippuu opetta-
jan(kin) taustasta. Oleellista on tuoda esiin, etta virran vallitessa veden pinnan jokainen

pisara on liikkeessa, jonka ominaisuuksia ovat suunta ja nopeus. Vesipisarat kannatta-
vat venettd, joka liikkuu veden suhteen ja virtaavat pisarat liikkuvat pohjan suhteen ja
naiden yhteisvaikutus on veneen liike pohjan suhteen. Yhteisvaikutus ei kuitenkaan ole

nopeuksien ja suuntien summa, vaan se selviaa virtakolmiosta.
"Pohjan suhteen” on joillekin hieman abstrakti kdsite. Asian helpottamiseksi voi-
daan todeta, ettd "pohjan suhteen” ja "kartan suhteen” ovat osapuilleen synonyy-

meja.
Virtakolmio on konseptina hieman hankala useiden mieltaa. Asiaa saattaa helpottaa
se, etta virtakolmiossa on kuusi osaa ja jos niista tunnetaan nelja, loput kaksi voidaan

ratkaista.
Matka pohjan suhteen on usein tieto, josta on kiinnostuttu. Se ei ole virtakolmion

perussuureita, mutta on laskettavissa MPS = txNPS, missa t on ajoaika tunteina.

Esimerkiksi: Vene, jonka nopeus on 9 solmua, ohjaa kompassisuuntaa 198° ja sortuu
2° koillistuulen vaikutuksesta. Eranto on 8°L. Virran suunta on 215°ja nopeus 2,5 sol-

mua. Mik& on suunta pohjan suhteen? Mik& on matka pohjan suhteen 42 min aikana?
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KS | eks | MS | er | TS | so | svs
108° | -1° | 1970 | -8 | 189° | +2° | 191°

Haetaan Tunnetaan

SPS NVS = 9 kn — tekstista
NPS SVS = 191° — laskettu
VS = 215° — tekstista
VN = 2,5 kn — tekstista

Virtakolmiosta saadaan SPS = 196° ja NPS = 11,3 kn. MPS = 42/60x11,3=7,9 M

On hyvéa opettaa yleisimmat nelja perustehtavaa:

Mité etsitdan | Mitatiedetaan Kayttotarkoitus

SPS SVS, NVS Halutaan tietda aluksen sijainti virran

NPS VS, VN vallitessa

SVS SPS, NPS Halutaan tietdd, mika on ohjattava

NVS VS, VN sgl_J_ntg_J_a nopeus vede_n suhteen, jotta
paastaan haluttuun paikkaan halutussa
ajassa tai halutulla nopeudella

SVS SPS, NVS Halutaan maarittaa ohjattava suunta ja

NPS VS, VN ajoaika kohteeseen

VS SVS, NVS Halutaan selvittda alueella vallitsevan

WN SPS, NPS (esimerkiksi | VIan ominaisuudet jatkossa tapahtuvaa

paikanmaarityksista) 9

4.8. R:Vuorovesi
Vuorovesi kasitelladn samalla tavoin kuin nykyisin R-kurssissa:

e Vuoroveden toiminta kuten se esiintyy pd&osin eurooppalaisilla vesilla (kaksi
vuorokautista syklia, osapuilleen symmetrinen vuoksi ja luode)

e Vuorovesivirran suunnan ja nopeuden maarittaminen

e Veden korkeuden maarittaminen

e Satamaan paasyn ja sieltd poistumisen ajankohta

Oppisisaltéon kuitenkin harkitaan lisattavan sivusataman kasite ja laaditaan taulukot
sivusatamalaskujen suorittamiseksi (veden korkeus sivusatamassa, satamaan paasyn
ja poistumisen ajankohta).
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On hyva tuoda esiin, ettd vuoroveden ominaisuudet riippuvat myds pohjan ja vesialu-
een muodosta, joten kunkin sataman tiedot tulee selvittaa oikeasta materiaalista vuo-
rovesialueella todella purjehdittaessa.

Tuodaan lisaksi esiin, etta eri maissa noudatetaan erilaisia merkintatapoja vuorovesi-
taulukoissa. Siksi matkaa suunnittelevan tulee tutustua matkakohteen kaytantaihin.

4.9. R: Syventava saaoppi

Syventavassa saaopissa kadydaan ne asiat nykyisesta R-kurssista, jotka eivat siirry S-
kurssiin:

¢ Monen ilmion taustat: lammin ilma sitoo vetta paremmin kuin kylma; ilmamas-
sat eivat sekoitu keskenaan hetkessa, vaan liikkuvat rintamina; ilmamassat liik-
kuvat seka pysty- ettd vaakasuoraan

e Suhteellinen kosteus

e Tuulivydhykkeet

o Korkea- ja matalapaine

e Saarintamat

o Aallokko

e Sumutyypit

4.10. R: Ulkomaanliikenne ja reittijakojarjestelmat
Paaperiaatteet

Ulkomaanliikenteen osalta paapaino on liikenteesséa Schengen-alueeseen kuuluvien
valtioiden valilla. Todetaan kuitenkin merkittavat poikkeamat Schengen-alueen ja EU:n
tullialueen sdannoista:

¢ Vendaja mukaan lukien Kaliningradin alue, jonne matkustaminen edellyttaa eri-
tyista perehtymista kulloinkin noudatettaviin sdantgihin

e Ahvenanmaa, joka ei osa EU:n tullialuetta

¢ Iso-Britannia, joka ei ole enaa EU:n jasenvaltio, eika ole koskaan ollut osa
Schengen-aluetta

Aluevesirajat
Tuodaan esiin eri aluerajojen merkitys

e Sisaisten aluevesien ulkoraja
e Sisaisten kulkuvesien ulkoraja
e Aluemeren ulkoraja

e Tullialueen ulkoraja

e Talousvydhykkeen ulkoraja

Schengen
Tuodaan esiin Schengen-alueen peruskaytannot

e Yleensa ei rajatarkastuksia

Opettajan ohjeet
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¢ Mutta tarkastuksia voidaan tehda, jos on aihetta epadilla jotain
e Jasenmaat voivat lisaksi palauttaa tarkastukset maaraajaksi
e Matkustusasiakirjat kuitenkin tarvitaan (passi tai virallinen henkilékortti)

Pohjoismaat

Muuten kaytanndssa kuin Schengen, mutta matkustusasiakirjakaytannot lievempia
pohjoismaiden kansalaisten kesken.

Ahvenanmaa

Koska ei ole osa EU:n tullialuetta, ei ole vapaata oikeutta kuljettaa esimerkiksi tupak-
kaa tai alkoholia Ahvenanmaalle tai Ahvenanmaalta. Liikkumisvapauksien suhteen Ah-
venanmaa on kuin muu Suomi.

Vendja

Usein vaihtuvat s&annot ja mahdollisesti raskaat seuraamukset sdannoista poikkeami-
sesta. Venajan aluevesille pyrkivdn on ehdottomasti otettava selvda ajantasaisista
saanndista.

Saimaan kanava

Tuodaan esiin, etta rajanylitykset Saimaan kanavan kautta katsotaan aina EU:n ulko-
puoliseksi liikenteeksi ja ettd Venajan alueella noudatetaan Venajan lakeja, vaikka
matkan lahto- ja paatepiste olisivat kumpikin Suomessa. Kanavasaantdjen noudattami-
sen lisaksi on otettava huomioon muun muassa alkoholin ja elainten maahantuontisaa-
dokset, vaikka matka seka alkaisi etta paattyisi Suomen alueella.

Tulli

Tulli valvoo maahantuonnin lisdksi muun muassa polttoaineen kaytt6a. Toimialue ulot-
tuu tullirajalle saakka. Tulli on yksi vesiliikennetta valvovista viranomaisista.

VTS

Todetaan, etta VTS paaosin kauppa-alusliikennetta ja ettd sen antamia ohjeita on hyva
kuunnella, jos aluksessa on VHF-radio.

Kansainvalinen huviveneen kuljettajakirja

Kuten nykyisin.

Liputus

Kuten nykyisin.

Reittijakojarjestelmat

Siirretddn takaisin S-kurssista R-kurssiin. Todetaan perussdannét (kauppa-aluksille,

kalastus keskialueella) ja eritoten periaatteet, joilla reittijako ylitetdan, siihen liitytaéan ja
siité poistutaan.
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5. Tutkintojen modularisointi

Tutkinnot voidaan jatkossa suorittaa joko nykyiseen tapaan kerralla, tai moduuli kerral-
laan. Tassa moduulikohtaisesta suorituksesta kaytetaan termia "valikoe”.

Seka S- etta R-tutkinto koostuu kolmesta moduulista luvun 4 otsikoinnin mukaisesti:
Saaristo

o Kartta ja kompassi; turvalaitteet
¢ Reitinsuunnittelu ja vesilla liikkuminen
e Vesiteiden pelisddnnot

Rannikko

e Kompassija paikanmaaritys; likkuminen pimedlla ja huonossa saassa
e Sorto ja virta; vuorovesi
e Syventava saaoppi; ulkomaanliikenne ja reittijakojarjestelmat

Valikoe
Valikoe tulee kayttoon mydhemmin.
Valikokeen laajuus on noin puolet kerralla suoritettavasta.

Valikokeesta voidaan antaa todistus, jossa mainitaan, etté kyseessa on tutkinnon yh-
den osan suoritus. Kun kaikki kolme valikoetta on suoritettu, oppilas on suorittanut tut-
kinnon.

Valikokeelle asetetaan vanhenemisaika, mahdollisesti 24 kuukautta. Talla valtytaan
siltd, etta tutkinnon sisallon muuttuessa moduuleihin tulee liikaa paallekkaisyyksia tai
etta eri moduulien véliin ja& liiallisia aukkoja.

6. Tutkintojen pisteytys

Yksi nykyiseen tutkintotapaan liittyva ongelma on, etta tutkinto on mahdollista saada
hyvaksytyksi, vaikka jostain asiasta oppilaan tiedot olisivat kovin kapeat.

Uusimuotoisen S- ja R-tutkinnon pisteytys suoritetaan seuraavalla tavalla:

e Maksimipistemaara on 60.

e Tehtavat arvostellaan 0,5 pisteen tarkkuudella.

e Tutkinto jaetaan moduuleihin luvun 5 mukaisesti.

e Kussakin moduulissa maksipistemaara on lahtokohtaisesti 20, mutta voidaan
soveltaa vaihteluvalia 18-24, kunhan summa on 60.

e Tutkinto hyvaksytaan, jos oppilas saavuttaa vahintdan 50 % kokonaispistemaa-
rasté ja sen lisdksi vahintdan jokaisen moduulin vahimmaispistemaaran, joka
on 40 % moduulin maksimipistemaarasta pyoristettyna alaspain 1ahimpaan 0,5
pisteeseen. Esimerkiksi moduulista, jonka maksimipistemaara on 18, lapaisyyn
tarvitaan 7,0 pistetta.

=
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Valikokeen pistemdaara on aina 30, ja etta lapaisyraja on aina 50 % eli 15 pistetta.

Seuraava taulukko esittda tutkinnon osioiden lapaisyrajan osiosta saatavan enimmais-
pistemaaran perusteella.

Osion pisteet| Lapaisyraja
24,0 9,5
23,5 9,0
23,0 9,0
22,5 9,0
22,0 8,5
21,5 8,5
21,0 8,0
20,5 8,0
20,0 8,0
19,5 7,5
19,0 7,5
18,5 7,0
18,0 7,0

Esimerkiksi, jos osion pistemaaréd on 22, lapaisy edellyttdd vahintaan 8,5 pisteen saa-
vuttamista osiosta.

7. Tutkintopankki

Jotta sek& modulaarisuus ettda mahdollisuus jarjestaa tutkinto koska tahansa) ovat mie-
lekk&asti toteutettavissa, nykyinen verraten raskas menettely tutkintojen laatimiseksi
tulee uusia radikaalisti.

Ratkaisuna esitetaan tutkintopankin luomista. Sinne viedaén suurehko maara tutkinto-
tehtavia. Naista osa voi olla toistensa variantteja; tyypillisesti lahtttietoja muuttaen.

Tutkintopankki tulee kayttéén myéhemmin

Modularisoinnin takia ei ole mahdollista tehda nykyisenkaltaisia joskus hyvin monipuo-
lisesti opittua testaavia tehtéavia, jos ne sijoittautuvat useaan moduulin alueelle. Laht6-

kohta on, ettd yksi tehtava liittyy yhteen moduuliin. TAma tarkoittaa, etta yksittaiset teh-
tavat ovat suppeampia kuin nykyisin, mutta niita voi olla runsaammin.

Sanallisista tehtavista on luontevaa siirtya skenaariotyyppisiin, ja myos harjoituskar-
toista on mahdollista astua ulos.
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Skenaariotyyppisella tehtavalla tarkoitetaan esimerkiksi seuraavanlaisia:

Sininen moottorivene ajaa koillisen suun-
taan ja nayttaisi olevan tormayskurssilla ~
keltaisen moottoriveneen kanssa.

a) Kumpi veneista on vaistamisvelvolli-
nen?

b) Perustele kantasi ’ \

N&et edessési seuraavanlaisen turvalait-
teen ja veneen ohjauskompassin.

a) Mika on turvalaitteen nimi

b) Ohitatko sen oikealta vai vasemmalta

Harjoituskarttojen liséaksi on mahdollista laatia yksinkertaistettuja karttapiirrok-
sia, jos valmista skenaariota ei ole tarjolla:

Suunnittele meriteiden saantdjen mukai- N\
nen reitti merimajakalta A merimajakalle B A
ja piirra se karttaotteeseen.

Klo 16:05 olet pisteen A kohdalla ja klo
16:40 pisteen B kohdalla. Milloin olet pe-
rilla pisteen C kohdalla kulkiessasi kart-
taan merkittya reittia ja pitden nopeutesi
muuttumattomana?
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Paljonko on kompassisuuntasi k&&nnytty-
asi konti linjamerkkeja erannon ollessa 8°
itdan?

8. Yleisia arvosteluohjeita
Seuraavassa esitetaan muutamia arvosteluohjeita.

Tutkintopankin mydta myods opettajan tyo helpottuu, koska on tarkoitus, ettd myds mal-
liratkaisut olisivat osa pankkia.

8.1. Yleiset periaatteet
Seuraavia yleisperiaatteita noudatetaan arvostelussa:

¢ Eiole mahdollista antaa vedenpitavia ohjeita jokaista tilannetta varten. Aina
joudutaan tulkintoihin ja opettajien valilla on tulkintaeroja.

o Muun muassa siksi on tutkintolautakunta, joka tarvittaessa ohjaa kohti
yhtenaisia tulkintoja.

¢ Osaaminen on tarkeampaa kuin muotoseikat. Ei ole tarkoitus hakemalla hakea
syita reputtamiseen, vaan todentaa osaaminen. Valtellaan lillukanvarsiin kom-
pastelemista.

¢ Virheista seuraavien pistemenetysten tulee olla oikeassa suhteessa virheen
merkittavyyteen ja tehtavasta annettaviin maksimipisteisiin. Kahden pisteen
tehtavassa virhe voi johtaa eri suuruisen pistemenetykseen kuin kuuden pis-
teen.

¢ Virheet voidaan vakavuutensa perusteella jakaa karkeasti kolmeen kategoriaan

o Menetelmavirheet, jotka osoittavat, etta opiskelija ei hallitse jotain asiaa
ja jotka siten ovat tavallisia virheita vakavampia. Esimerkiksi kompassi-
suunnan ja tosisuunnan sekoittaminen toisiinsa. Menetelmavirheesta
pitdd aina sakottaa.

o ’Tavalliset virheet”, esimerkiksi lopputulokseen merkittavasti vaikuttava
laskuvirhe tai reilunpuoleinen virhe karttapiirroksessa tai koordinaattien
lukemisessa kartalta

o Véhaiset laskuvirheet tai pienet virheet suuntien tai koordinaattien
osalta karttatydskentelyssa.
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o Virhetta taytyy pitdd vakavana silloin, kun sen mukainen toiminta vaikuttaa kiel-
teisesti veneilyturvallisuuteen.

e Jos ratkaisu on pahasti virheellinen, ei lasketa virhepisteitd, vaan harkitaan,
onko ratkaisussa jotain sellaista, josta voi antaa (vahan) pisteita

o Laskut ja karttapiirrokset, joiden perusteella on paasty tulokseen, on esitettava.
[Iman niita tehtavasta (tai sen osasta) ei voi jakaa pisteita.

e Arvostelu tehdaan 0,5 pisteen tarkkuudella; ei plussia, ei miinuksia.

e Monimutkaisissa tehtavissa opettaja voi kuitenkin merkita vahaisia virheita mii-
nuksella ja merkitéa aina kahta miinusta kohden 0,5 pisteen vahennyksen

o Tama tulee kyseeseen ldhinna avomeritutkinnossa ja joissain tilanteissa
saaristotutkinnon reitinsuunnittelutehtavassa

o Miinuksia ja plussia ei saa siirtaa tehtavasta toiseen!

o Tehtavapaperissa esitetyt tutkintoveneen mitat ja varusteet ovat sitovia. (Pakol-
lisia varusteita ei yleensa luetella, vaan niiden katsotaan olevan mukana). Vas-
taukset, joissa kaytetaan varustetta, jota ei ole mainittu ja joka ei ole pakollinen,
ovat virheellisia.

8.2. Erityiskysymyksia

Jos jokin menee pieleen heti aluksi

Jos alkuvaiheessa tehd&an virhe, lahtokohtaisesti tulos virhettd lukuun ottamatta hy-
vaksytaan, jos tehtava on oikein ratkaistu talla l[&ahtéarvolla.

Nain ei kuitenkaan toimita, jos
e virhe johtaa tehtéavan oleelliseen helpottumiseen, tai

e virhe johtaa niin selvasti virheelliseen lopputulokseen, etta opiskelijankin pitda
se havaita.

Esimerkiksi, jos tehtavatyypissa "minne paadyt, jos ajat x solmun nopeudella y minuut-
tia kompassisuuntaan z” paadytaan kuivalle maalle, opiskelijan pitaa havaita, etté rat-
kaisu on virheellinen. Tallaisesta suorituksesta ei voida antaa runsasta maaraa pis-
teita.

Jos esimerkiksi ristisuuntimatehtavéassa (6 pistettd) lasketaan kasisuuntimakompassille
eksymé, mutta muuten tehtava on oikein, pistevahennys on 2 pistettd. Jos kompassi-
lasku on kokonaan tekemattd, mutta ristisuuntiman idea muuten ymmarretty, pisteme-
netys vakavasta menetelmavirheesta on 4 pistetta.

Viittojen varit ja muodot

Viitoissa ja reunamerkeissa oleellista on niiden véritys, ei niiden muoto. Maailmalla voi
nahda kaikenlaisia.

=
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e Vaikka S-kurssi on raataloity Suomen vesille, silla kuitenkin haetaan kohta-
laista yleispatevyytta.

Reitin valinnan kannalta on merkityksetdnta, onko kelluvassa turvalaitteessa kyse vii-
tasta, muoviviitasta, viittapoijusta, poijuviitasta, jAdpoijusta vai jostain muusta.

e Ei puututa asiaan, jos opiskelija tutkinnossa kayttaa vaaraa nimitysta silloin,
kun varitys on oleellinen seikka.

Tutkintolautakunnan p&éatoksella (Sic!) kardinaaliviitat, myds reunamerkit, voivat olla
keltamustia tai valkomustia, realiteettien nimissa. Kumpikin tarjottu varimalli hyvaksy-
taan.

Viitoissa voi olla huippumerkki, vaikka tdma ei ole suomalainen yleinen kaytanté. Muu-
alla niitéa on. Ei sakoteta huippumerkin mainitsemisesta.

Muiden kysyttyjen tietojen (heijastimet, varit, valotunnus) pitaa tietenkin olla oikein.

e Sinisen heijastimen tarjoamista mustana voidaan pitaa hieman isompana vir-
heen& kuin muita.

Nopeusrajoituksen yksikkd

Nopeusrajoituksen yksikké on km/h, ei solmu. Koska kilven tunnistaminen nopeusrajoi-
tukseksi on trivialiteetti eikd siksi osoita osaamista, solmuina annettu vastaus esimer-
kiksi nopeusrajoituskilven tunnistamiseen on nollan arvoinen.

Mika vaistamissaanto?

Tutkintolautakunta on joutunut ohjaamaan arvostelua muistamaan, etta ohittamiseen
liittyvat omat vaistamissaantonsa.

Jos on kyse selvasti kyse ohitustilanteesta, vaistamisvelvollisuuden arviointi saannoén
15 mukaisesti sddnnon 13 sijaan on menetelmavirhe, jota ei saa ohittaa olankohautuk-
sella.
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MTS 15

Leikkaavat suunnat
Vasemmalta lahestyva

vaistéa

MTS 14

12,5

N

Reitinsuunnittelu

Keulat vastakkain
Kumpikin vaistaa oikealle

MTS 15
Leikkaavat suunnat

Vaistetaan oikealta

|8hestyvaa

12,5

MTS 13
Ohitus
Ohittava vaistaa

Saaristotutkinnon reitinsuunnittelutehtava on se, johon oikeastaan koko kurssi tahtaa.
Tarkastettaessa on tarkeintd, onko suunniteltu reitti mielekas ja annettuja reunaehtoja
vastaava.

Pisteytys saattaa olla jarkevaa tehda kokonaisuus katsomalla, yksittaisia virheitéa laske-
matta, esimerkiksi jos maksimipistemaara on 8:

8 p — Virheeton tai l&hes virheetdn

6 p — Pikkuvirheitéd useampia tai jokin isompi

4 p — Enintaan, jos on tehty raskas virhe: katsellaan linjoja saaren ylitse, seura-

taan turvalaitteita, jotka eivat nay tms

1-2 p — Jotain on oikeinkin

0 p — Ajetaan kivelle tai muuten tysin onneton suoritus

Arvostelussa kiinnitettava huomiota mm seuraaviin seikkoihin

Reitin tulee olla ajettavissa annettujen mittojen ja varusteiden puitteissa (kor-
keus, syvays, luotain jne., sa&, vuorokauden aika jne.)

Jos veneessa ei mainita olevan esimerkiksi luotainta, GPS:a4, lokia, tutkaa

jne., sellaiseen luottaminen on virhe
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o Paivalla ei saa luottaa valaistujen turvalaitteiden valoihin eika y6lla valaisemat-
tomien nakymiseen

¢ Eisaa ajaa matalikoiden eikéa saarten ylitse
o Eisaa luottaa siihen, ettd saarten ylitse nakee

e Turvalaitteiden etaisyys tulee ottaa huomioon. Ei voi luottaa esimerkiksi viitan
nakymiseen meripeninkulmaa kauempaa

e Eisaa luottaa siihen, etté linjamerkki nakyy sivusta
o Linjamerkkien valissa oltaessa linja on kayttdkelvoton
e Kompassilla ajettaessa on aina esitettdva kompassilasku

o Erityisesti tiukoissa paikoissa kddnnyttdessa pitaa osata kertoa, milla perus-
teella kdanndspisteessa tiedetaan oltavan

Karttatyon toleranssit

Karttatyon toleransseja pohditaan jokaisella kurssilla. Karttatyon idean ymmartadminen
ja menetelmien osaaminen on tarkeampaa kuin pilkuntarkka koordinaattien ja suunti-
mien merkinta.

Noin 2° heitto suuntapiirroksissa ja suuntien tulkinnassa vield menettelee.

Koordinaattien tarkkuus riippuu mittakaavasta; saariston ja rannikon tenttikartalla parin
jakovalin heitto on hyvaksyttavissa, etenkin jos ollaan kaukana asteikosta

Matkojen ilmoittamiseen riittd& 0,1 M:n tarkkuus. Pieni& mittausvirheitéa on hyva sietaa.
Ylimaaraiset vastaukset

Tutkinnossa ei hyvaksyta menettelyd, jossa kysyttdessa jotain maaraé jotain annetaan
enemman kuin pyydetty maara vastauksia siina toivossa, etté joukossa on oikeitakin.

Jos vastauksia on enemman kuin pyydetty, ne jaetaan kahteen osaan, oikeisiin ja vaa-
riin. Vastaukseksi katsotaan ensin vaaréat ja jos niita ei ole pyydettyd maaraan, laske-
taan oikeat.

Esimerkki: Mainitse nelja asiaa, jotka pitdaa ottaa huomioon maaritettaessa turvallista
nopeutta Kansainvélisten meriteiden sdantdjen mukaan! (8p). Opiskelija vastaa:

e Vallitseva ndkyvyys [oikein]

e Tuuli [oikein]

o Liikennetiheys [oikein]

e Ollaanko vaylalla vai ei [vaarin]

e Veneen ohjailukyky [oikein]

o Karttaplotterin luotettavuus [vaarin]
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Vastaukseksi lasketaan ensin kaksi vaaraa ja niiden lisaksi kaksi oikeaa. Vaikka on
lueteltu nelja oikeaa vastausta, pisteitéd saadaan vain kahdesta, eli lopputulos on nelja
pistetta.

Menettelytavoista

Ole huolellinen tarkastuksessa, jos pistemaara on lahella hyvaksyntérajoja tai 60 pis-
tettd. Naihin kiinnitetaéan lopputarkastuksessa erityistd huomiota ja vedatyksia ei kat-
sella hyvalla silmalla.

Selvasti hylatyksi tulevaakaan suoritusta ei saa arvostella antamalla jonkinlainen yleis-
arvosana, vaan arvostelu tasséakin tapauksessa suoritetaan tehtavakohtaisesti.

Ajattele tutkintolautakuntaa, merkitse tydsi selvasti. Tee merkinnat mieluusti punaky-
nalla. Jos sellaista ei ole, niin jollain muulla varilla, mutta ala silla varilla, jota opiskelija
on kayttanyt.

Kayta ymmarrettavia merkintoja.
Tee tarvittaessa muistio tai vastaava, jossa selostat ei-ilmiselvét ratkaisusi.

Merkitse pistevdhennykset ja merkitse pisteet asianomaisiin ruutuihin, myds kokonais-
pisteet.

limoita alustavat tulokset opiskelijoillesi.

Tutkintolomake taytetaan asianmukaisesti, laskevassa paremmuusjarjestyksessa. Saa
kayttaa Excel-tulostetta tai vastaavaa, kunhan sen tietosisélté on sama. Tutkintopéyta-
kirja mukaan, ellei seura toimita niita keskitetysti.

Noudata aikataulua. Liittoon tai postiin seitseman (7) arkipaivan kuluessa. Jos syntyy
Force Majeure —este, ole yhteydessa liiton toimistoon mahdollisimman aikaisessa vai-
heessa.

Seuraa postiasi. Saat aikanaan palautteen arvostelustasi: joko oikaisun tai ilmoituksen,
ettd arvostelu on hyvaksytty sellaisenaan. limoita lopulliset tulokset opiskelijoillesi.
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